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(g) Vehicule decapotable. 



© Le vehicule decapotable comprend un toit escamota- 
ble constitue par un premier element rigide (10), en 
forme de coquille, susceptible de pivoter autour d'un axe 
horizontal (11) porte par la carrosserie et par un second 
element rigide plan (12) articule a lament (10). Ce ton 
peut etre escamote dans une enceinte prevue derriere les 
sieges en faisant pivoter lament (10) vers Tamere et en 
rabattant ['element (12) contre l'element (10) jusqu^a ce 
que l'ensemble soit contenu entierement dans l'enceinte. 
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REVINDICATIONS 

I. Vchiculc deeapoiablc dont Ic toil csi examinable dun* une 
enceinte situee derriere les sieges, caracterisc parte fait que ledit toil 
comprend un clement rigide (10) susceptible de pivoier autour d'un 
axe hori7ontal HI) supporte par la earrosseric cnire une premiere 
position pour laquclle le toil est fcrmc el unc seeonde position pour 
laquelle i! est escamote dans ladite cnccinie. 

1 Vchiculc scion la revendication I. caraeierise par le fail que 
ledit clement rigide ( 10) est montc sur ledit axe (1 1) par lentremise 
de deux bras articules (13). 

3. Vchiculc scion la revendication I. caraeierise par Ic fait qu'il 
comprend un second clement rigide (12) articulc au premier element 
rigide (10). 

4. Vehicule scion la revendication 3, caraeierise par le fait que le 
second element rigide (12) est articulc au premier clement rigide (10) 
par I'entremisc du bras (13). 

5. Vchiculc scion la revendication I . curacterise par le fait qu'il 
comprend un second element rieide (16) coulissant sur le premier 
(10). 

6. Vchiculc selon la revendication I. caracterisc par Ic fait que le 
toil comprend un element souple ( 1 4). 

7. Vchicule selon la revendication I. caracterisc par le fail que 
ledit axe de pivotcmcnt (II) peut se oepiaccr dans des glissieres ( 1 7). 

S. Vchicule selon les revendications 2 et 6. 



Les vehicules decapotables component soil un loii souple. dit 
softiop. susceptible d'etre plie dans une enceinte, soil un toil amovi- 
ble rigide. dit hardtop, sorte de coquiile metallique ou plastique. qui 
est fixee amoviblement sur la carrosscrie. 

Le softiop est generalement constitue par une loile impermeable 
montec sur unc armature pliante. Son eiancheiie n'est guere mainte- 
nuc apres un certain temps d'utilisation et sa loile n'est pas a meme 
d'assurer une isolation thermique et phonique suflisante. 

Lc softtop est cn out re tres fragile et doit etre souvent remplace. 
De plus, il est le siege de vibrations tres intenscs et il se deforme sous 
reflet des filets d'air s'ccoulant sur sa face extcrne. Ces phenomenes 
cngendrcnL a partir d'une certaine vitesse du vchicule. une augmen- 
tation sensible de la trainee du vehicule ct de la consommation du 
carburant. Quant au hardtop, sa mise cn place est difficile et ne peut 
etre faite par Pautomobilistc seul, notammcnt a cause de son poids 
et dc ses dimensions. De plus son prix est relativement eleve. 

Pour remedier a ces divers inconvenients. on a propose des toils 
rigides s'escamotant dans le coffre a bagages par coulissement sur 
des rails. Ces toils nc sont cependant realisables que pour des spiders 
dans lesquels l'habitacle et le coffre presentent des longueurs sensi- 
blemcnt egales. Par ailleurs les mecanismes dc manoeuvre de ces toils 
sont compliques et peu fiablcs. 

L'invention a pour objet un vehicule decapotable qui ne presente 
aucun des inconvenients susmentionnes. Elle n'est limitee a aucun 
type de vehicule cn particulier. elle s'applique aussi bicn a des voitu- 
res a deux qua quatre places. 

Le vehicule decapotable selon la presente invention, dont le toil 
est destine a etre escamoie dans ime'enceinte situee derriere les 
sieges, est caracterisc par Ic fait que ledit toit comprend un element 
rigide susceptible de pivoier autour d'un axe horizontal supporte par 
la carrosscrie entre unc premiere position pour laquellc le toil est 
ferme et une seeonde position pour laquelle le toit csi escamote dans 
ladite enceinte. 

Lc dessin ci-anncxe rcprescnte. a litre d'excmplc. plusieurs 
formes d'execution de I'invention. 

Les fig. I a 4 sont des vues de proril d'un cabriolet deux places. 



Les fig. 5 a S som des v no schemaiiques illusiranl la cinemaiiyue 
du toil. 

Les tig. 9 a 12 sont des vues de profil d'un autre cabriolet deux 
places. 

f Les tig. 13 a 17 illustrent la cinematique du toil de ccite seeonde 
forme d'execution. 

Les lig. 18 a 21 sont des vues de profil d'un cabriolei quatre 
places. 

Les fig. 22 a 26 illustrent la cinematique du toit de cettc troisieme 
i" forme d'execution. 

Les fig. 27 a 30 sont des vues schemaiiques illustrant I'utilisaiion 
dc rcssorts de compensation destines a faciliter ics manoeuvres des 
di verses parties du toit. 

Les fig. 31 a 34 illustrent la cinematique du toit d'une quatrieme 
i? forme d'execution. 

Les fig. 35 a 38 illustrent la cinematique du toit d'une cinquieme 
forme d'execution. 

Les fig. 39 a 43 illustrent la cinematique du toit d'une sixieme 
forme d'execution. 
:o La voiturc a deux places representee aux fig. 1 a 8 est equipee 
d'un toil escamotable constitue par un premier element rigide 10. en 
forme de coquiile. pivotant autour d'un axe horizontal 1 1 et par un 
second element rigide 12. de forme sensibicment plane, articulc a 
lelemeni 10. 

:i m Ce toit s'escamote integralement. de la maniere illustree. en occu- 
pant un volume minimal, dans une enceinte prevue derriere les 
sieges. Au cours du mouvement d'escamotage. I'element plan 12 est 
rabattu contre I'element 10 en effectuant un mouvement de transla- 
tion horizontal. 

.«> Dans la voiture a deux places representee aux fig. 9 a 17. le toit 
escamotable est egalement constitue par deux parties rigides 10 et 12 
analogues a celles de la premiere forme d'execution. Touiefois. I'axe 
de pivotement 1 1 est situe en arriere de I'ensemble et l'elemeni plan 
12 est articulc a I'element en forme de coquiile par I'emremise de 

;< deux bras 13. 

La voiture a quatre places representee aux fig. 18 a 26 est equipee 
d'un toil escamotable constitue par un element rigide plan 10 arti- 
culc par l'intermediaire dc deux bras 13 a un axe de pivotement 1 1 et 
par une capote souple 14. L escamotage est obtcnu cn pliant la 
•«» capote 14 et en rabattant vers Tamere la partie rieide 10 et les deux 
bras 13. 

Ce toit presente Pa vantage dc pouvoir etre decapoie partielle- 
mcnt ou integralement, comme illustres respectivemcnt aux fig. 19 et 
21 du dessin. Pour faciliter les manoeuvres, on utilisera avaniagcuse- 
* ment des ressorts dc compensation tcls qu'illustrcs aux fig. 27 a 30. 
Dans la voiture representee aux fig. 31 a 34, le toit est realise au 
moyen de deux elements rigides 10 et 12 sensibicment plans, de 
facon qu'il occupe cn position escamotee un volume extrcmemcnt 
reduit. 

» Le toit escamotable de la voiture a deux places, representee sche- 
matiquemcnt aux fig. 35 a 38, ne comprend qu'un seul element rigide 
10. cn forme de coquiile, articule autour d'un axe II. La particula- 
rity dc cettc forme d'execution reside dans lc fait que I'axe 1 1 peut sc 
deplacerdans une glissiere 17, ce qui permet de reduire la longueur 

» de renccinte dans laquelle Iclcment 10 est escamote. 

La voiture a deux places representee schematiquement aux fig. 39 
a 43 comprend un toit constitue par un eiement rigide 10. susceptible 
de pivoter autour d'un axe horizontal 1 1. et un element rigide 16 
monte de facon coulissante sur Iclcment 10. Pour cscamoter Ic toit. 

*° on fait glisser I'element 16 sur relement 10. commc illustre aux fig. 40 
a 42. puis on fait pivoter I'ensemble autour de I'axe 1 1 jusqu a ce 
qu'il soit entierement contenu Cans I'enccinte prevue a cet eifei der- 
riere les sieges. 

Les principaux a vantages des vehicules decrits sont les suivants: 
" 5 I ) En conduite fcrmcc. le toil n'esi le siege d'aucunc deforma- 
lion ou vibration. 

2) Le vchicule peut. dans la plupart des cas. etre decapote par- 
tiellement. 
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• i L-*s porte-objets (skis, bagaaes. surfs. bie>clcttcs. etc.) uuement fcrmec pur un des elements rioides. 

-«-\cni ctre monies sur les goutiicrcs sans gener ou cmpcchcr l*ou- 6) Los clivers mouvemcnts du toil pcuyent ctrc commandos par 

v'riure ou la fermeturc du toil. des moieurs reductcurs eleetriqucs ou par des vcrins hydrauliques ou 

1) Compie icnu du deplaccmcnt quasi horizonial dc la partie pneumatiques. L'invcniion n'est evidemment pas limitce aux formes 

uvuni du toil, il est possible de manceuvrer lc toit pendant la marchc s d'execution representees au dossin. 

Ju \ohicule. ^ n pariiculicr le toit escamotable pourrait etre constitue par plus 

5) L'cnceinte. dans laquclle le toil est escamote. est automati- de deux elements rigides. 
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Fig.32 



Fig. 33 




Fig. 3 A 



